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1 Aufgaben zur Mechanik der Bremskréafte

1 1, v? 2 1v*  1/100m\% 1
a)s=-bt? v=bt s=-b-—==-— > b= -— —( ) — = 8,57 =
2 2 b2 2's 2\ 36s 45m s
b _ B _ uyGy+uy'Gy _ By+Bpg __ By By
b)z=—= 2= = ol = =, Up = —
g G G G Gy Gy
¢) h = haften
Ideale Bremskraftverteilung | Vorderachse zuerst an Hinterachse zuerst an
Rutschgrenze Rutschgrenze
Zmax = Hn = MGyt GH , = WGyt Gy
max max
G G
b 857
d) Zmax — 5 = 9'? = 0,874

e)

Momentengleichgewicht:
Gy'1=G-sy+B-h

GH

—sy=12L—>e——sy=12L ——

— | = 2000 MM —m—m—————————>

Momentengleichgewicht:
GH'IZG'Sv—B'h

Gv

Abbildung : Bestimmung der Achslasten eines gebremsten Fahrzeugs
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Verhalten: Stabil, nicht lenkfahig, da Vorderachse an Rutschgrenze
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Abbildung : Bremskraftverteilungsdiagramm
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Hinterrad blockiert:
Stabilitat? Lenkfahigkeit?
Begriindung

Vorderrad blockiert:
Stabilitat? Lenkfahigkeit?
Begriindung

Beide Réader blockiert:
Stabilitat?
Lenkfahigkeit?
Begriindung

Instabil, da hinten keine
Seitenflihrungskraft S

Fahrzeug bricht hinten
aus, Drehschleudern

Lenkfahig, da
Seitenfuhrungskraft vorne

Stabil, da
Seitenfiihrungskraft S
hinten, Drehung wird
verhindert

Nicht lenkféhig, da vorne
keine Seitenfihrungskraft S
-> Schieben geradeaus

Indifferent da vorne und
hinten keine
Seitenfiihrungskraft S

Nicht lenkféhig ->
seitliches Driften

2 Aufgaben zur Mechanik der Querkréfte
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C) Vscni < Vkipp d.N. p-un-g <p-(a/2h)-.g d.h. p,<al(2h)

d) ESP - Elektronisches Stabilitdtsprogramm; (FDR — Fahrdynamikregelung)

e) Gegenmoment wird
aufgebaut

Stérmoment wird
abgebaut

Ungeregelt Wunschkurs

= geregelt

Durch Bremsen vorne auf3en (blauer Bremskraftvektor) wird Gegenmoment aufgebaut und
Seitenkraft (Roter Seitenkraftvektor) abgebaut. Durch Seitenkraftabbau vorne wird
Stérmoment abgebaut.

Abbildung : Kurs eines ungeregelten Fahrzeugs im Vergleich zu einem geregelten Fahrzeug



